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1 Einleitung
1.1 Situation

In der Stadt Norden plant die Grundstcks- und Projektmanagement-Gesellschaft LeerWittmund mbH (gpl) die
Realisierung eines Baugebietes, mit insgesamt 3 Mehrfamilienhduser, im Bereich des Knotenpunktes
Westerstralle (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne. Es werden voraussichtlich 33 Wohneinheiten und eine
Gewerbeeinheit entstehen. Das Vorhaben wird an die StraRe Molkereilohne angebunden und die Verkehre
werden hauptséchlich ber den nordwestlich gelegenen Knotenpunkt Westerstrale (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne abgewickelt.

1.2 Aufgabenstellung

Die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens sollen untersucht und bewertet werden.
Insbesondere werden dabei die Rickstausituationen sowie die Leistungsfahigkeiten des Verkehrsnetzes fur
den motorisierten (Kfz) und die Verkehrssituation des nicht motorisierten Verkehrs (Radfahrer und FulRganger)
Uberprift. Weiterhin wird flir das geplante Vorhaben eine Verkehrserzeugung gerechnet und auf das
umliegende Verkehrsnetz umgelegt. Falls nétig, werden entsprechende Empfehlungen fiir die untersuchten
Strallenzlige sowie fir die gepruften Knotenpunkte gegeben.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Stadt Norden (vgl. Anlage 1.1) und erstreckt sich auf das
beplante Gebiet, die erschlieRenden Stralken und den Knotenpunkt WesterstraBe (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne (vgl. Anlage 1.2).

1.4 Untersuchungsmethodik

Es wird eine Knotenstromzahlung an dem folgenden Knotenpunkt (vgl. Anlage 2) an einem Normalwerktag in
der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr durchgefihrt:

o K1: Westerstrale (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

Die Erhebungsergebnisse werden in Viertelstunden-Intervallen getrennt nach definierten Fahrzeugklassen,
Rad- und FuRgangerverkehr ausgewertet und in graphischer Form Gbergeben. Die Hauptverkehrszeit wird auf
der Basis einer gleitenden Stundensumme berechnet. Die Erhebung erfolgt unter Zuhilfenahme von einer
Verkehrskamera, welche den Verkehrsablauf filmt, so dass die Videos spater hinsichtlich maoglicher
Riickstauereignisse oder problematischer Situationen ausgewertet werden kénnen. Mit Hilfe einer Ortsbege-
hung werden die straBenrdumlichen Situationen im Untersuchungsgebiet erfasst und auf mdgliche Mangel im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit, den Ausbau sowie den Verkehrsfluss tberprift.

Die maRgebende Verkehrsbelastung wird fur den Prognose-Nullfall 2039 (allgemeine Verkehrsentwicklung)
und den Prognosefall 2039 ermittelt. Die Belastungen des Prognosefalls beinhalten die Verkehrsbelastungen
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des Prognose-Nullfalls 2039 zuziiglich Abschatzungen fiir das geplante Vorhaben. Fiir diese Anderungen wird
auf der Grundlage der zur Verfligung stehenden Daten eine Verkehrserzeugung gerechnet. Es erfolgt
weiterhin die Umlegung der Prognosedaten auf das Verkehrsnetz.

Auf Basis der erhobenen und berechneten Verkehrsbelastungen wird eine verkehrstechnische Untersuchung
durchgefihrt. Folgende Untersuchungsfalle werden bericksichtigt:

e Bestand
e Prognose-Nullfall 2039

e Prognose 2039

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte werden mit Hilfe des Simulationsprogramms KNOSIMO' und dem
HBS? fiir jeden Lastfall ermittelt und in Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) dargestellt. Sollten die
Leistungsfahigkeiten nicht ausreichen oder kann durch gezielte MaRnahmen die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte gesteigert werden, werden entsprechende Empfehlungen gegeben. Die innere Erschliefung
des Vorhabens ist nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Weiterhin wird eine straBenrdumliche Bewertung flrr die oben genannten StralRen gegeben. Diese schlielt den
vorhandenen Ausbau sowie die vorhandenen Verkehrsbelastungen mit ein. Falls sich Defizite auf der
Grundlage der gangigen Richtlinien ergeben, werden entsprechende Mdglichkeiten zur Verkehrslenkung oder
zum funktionsgerechten Ausbau der Strallen gegeben.

1.5 Unterlagen
Fur die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfligung:

» Planunterlagen (Grundstucks- und Projektmanagement-Gesellschaft LeerWittmund mbH, E-Mail
vom 23.01.2024)

> Unfalldaten (Polizeiinspektion Aurich/Wittmund, E-Mail vom 28.02.2024)

Firr die Erstellung der Ubersichtspléne wurden Geofachdaten der NLStBV verwendet.

1 KNOSIMO = Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

2 HBS = Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (2015)
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2 Bestand
2.1 Aligemeine Beschreibung der StraRenrdume

Um eine Beurteilung der vorhandenen Situation geben zu kénnen, wurden in einem ersten Schritt die zu
untersuchenden Strallen und Bereiche vor Ort besichtigt und der Bestand entsprechend erfasst. Hierzu
wurden die StraBenquerschnitte an mehreren unterschiedlichen Standorten mit Hilfe eines Messrades
aufgenommen. Diese sind in der Anlage 3.1 dargestellt. AuRerdem wurde die aktuell vorzufindende
Beschilderungssituation in der Anlage 3.2 festgehalten.

Die WesterstraBe (L 27) ist im gesamten Untersuchungsgebiet als Landesstrale klassifiziert. Die Westerstra-
Re (L 27) verlauft innerorts und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt daher bei 50 km/h. Sudlich des
Knotenpunktes K1: Westerstralle (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne weist die Fahrbahn eine Breite von ca.
7,50 m auf. Westlich der Fahrbahn ist ein benutzungspflichtiger Gehweg vorhanden. Dieser weist eine Breite
von ungefahr 4,25 m auf. Ostlich der Fahrbahn sind sowohl Stellplatze in Langsaufstellung sowie ein
benutzungspflichtiger Gehweg vorhanden. Die Breite der Stellplatze betragt etwa 2,00 m. Der anliegende
benutzungspflichtige Gehweg weist eine Breite von ca. 2,20 — 4,40 m auf. Nordlich des Knotenpunktes K1:
Westerstralie (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne betragt die Breite der Fahrbahn ungefahr 7,50 m. In diesem
Bereich sind westlich und 0Ostlich der Fahrbahn benutzungspflichtige Gehwege vorzufinden. Der westliche
benutzungspflichtige Gehweg weist eine Breite von etwa 4,20 m und der Ostliche benutzungspflichtige
Gehweg weist eine Breite von ca. 4,75 m auf. Im weiteren nordlichen Verlauf sind zudem sowohl westlich der
Fahrbahn sowie 6stlich der Fahrbahn Stellplatze in Langsaufstellung vorhanden. Diese weisen jeweils eine
Breite von ungefahr 2,10 m auf. In diesem Bereich verlaufen weiterhin 6stlich und westlich der Stellplatze
benutzungspflichtige Gehwege. Die entsprechenden Breiten des westlichen und des 6stlichen benutzungs-
pflichtigen Gehweges betragen jeweils etwa 2,20 m. Die beidseitig vorhandenen Nebenanalgen sind nicht
ausgeschildert und werden insofern als benutzungspflichtige Gehwege bewertet. Daher wird der Radverkehr
in diesem Bereich auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

Westlich des Knotenpunktes K1: Westerstrake (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne beginnt die Strale
Lentzlohne. Die hier zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt im ersten Abschnitt ebenfalls 50 km/h. Ab dem
Knotenpunkt Lentzlohne / Laukeriege beginnt in westlicher Fahrtrichtung eine Tempo-30-Zone, so dass die
zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich 30 km/h betragt. Die Fahrbahn weist eine Breite von
ca. 6,10 m auf. Nordlich der Fahrbahn ist ein benutzungspflichtiger Gehweg mit einer Breite von ungefahr
2,00 m vorhanden. Ebenso ist sudlich der Fahrbahn ein benutzungspflichtiger Gehweg vorhanden. Dieser ist
mit einer Breite von etwa 1,50 m ausgebaut.

Die StraRe Molkereilohne verlauft dstlich des Knotenpunktes K1: Westerstralle (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne. Dieser StraRenzug befindet sich in einer Tempo-30-Zone. Demzufolge betragt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h. Die Fahrbahn der Strale Molkereilohne weist eine Breite von ca. 6,00 m auf.
Zudem verlaufen nordlich und sudlich der Fahrbahn benutzungspflichtige Gehwege. Diese weisen jeweils eine
Breite von ungefahr 1,40 m auf.

Die im Untersuchungsgebiet aufgenommenen Fahrbahnbreiten sind alle fir den Begegnungsfall Bus — Bus
bzw. Lkw — Lkw ausreichend bemessen. Die Richtlinien fiir die Anlagen von StadtstraRen (RASt 06) schreibt
fir den Begegnungsfall Bus — Bus eine Breite von 6,50 m und fiir den Begegnungsfall Lkw — Lkw eine Breite
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von 6,35 m vor. Bei eingeschrankten Spielrdumen liegt das Mindestmal} fir den Begegnungsfall Bus — Bus bei
6,00 m und fir den Begegnungsfall Lkw — Lkw bei 5,90 m. Durch die im Bestand ausreichend bemessenen
Fahrbahnbreiten, kénnen im Untersuchungsgebiet die entsprechenden Begegnungsfalle auch zukinftig
gewahrleistet werden.

Des Weiteren sind die Gehwege im Untersuchungsgebiet, vor allem im Bereich der nordlichen Westerstralie
(L 27), nicht richtlinienmaRig ausgebaut. Hierfr sieht die RASt 06 sowie die Empfehlungen flr FuBgangerver-
kehrsanlagen (EFA) Gehwegbreiten von mind. 2,50 m vor, so dass sich zwei FulRganger sicher begegnen
kénnen und der erforderliche Sicherheitsabstand gewahrleistet werden kann. Hinsichtlich dessen, sollten die
Gehwege in der Stralle Lentzlohne und in der StraRe Molkereilohne ebenfalls auf ein Ma von 2,50 m
verbreitern werden. Hierdurch konnen die Begegnungsfalle auf den Nebenanlagen sicherer gestaltet werden.

2.2 Unfallanalyse

Anhand der von der Polizeiinspektion Aurich/Wittmund zur Verfugung gestellten Daten, zum Unfallgeschehen
im Bereich des Untersuchungsgebietes, wurden die Unfalldaten fur die Jahre 2020 bis 2022 ausgewertet. Die
Unfalltypenkarte ist in der Anlage 4 ersichtlich. Die Ergebnisse und Schlussfolgerungen werden im Folgenden
dargestellt und erlautert.

Bei der Beurteilung des Unfallgeschehens ist in der Regel malgebend, ob sich betrachtete Bereiche als
Unfallhaufungsstelle (UHS) darstellen. Dies ist dann der Fall, wenn zum Beispiel an einer Kreuzung oder
Einmindung innerhalb eines Jahres funf oder mehr Verkehrsunfalle gleichen Typs oder innerhalb von drei
Jahren flnf oder mehr Verkehrsunfalle mit Personenschaden sich zugetragen haben. Bei einem Verkehrsun-
fall mit Todesfolge oder ab drei Verkehrsunfallen mit schwerem Personenschaden werden Strallenabschnitte
in der Regel ebenfalls zu Unfallhdufungsstellen erklart. Fiir die Unfallanalyse wurden die Unfalle fir das
Untersuchungsgebiet angefordert und anschlieend analysiert.

Im betrachteten Zeitraum wurden im gesamten Bereich des Untersuchungsgebietes insgesamt 9 Verkehrsun-
falle registriert, von denen insgesamt mit zwei Leichtverletzten (LV) und mit 7 Sachschaden (S) endeten. Im
Betrachtungszeitraum fanden zudem insgesamt zwei Unfalle mit Radfahrerbeteiligung statt. Unfalle mit
FuBgangerbeteiligung wurden nicht registriert. Von den 9 aufgenommenen Unféllen sind mit insgesamt
5 Unféllen (55,6 %) die meisten Unfalltypen sonstige Unfalle (SO) gewesen. Es folgen zwei Unfalle im
Langsverkehr (22,2 %) sowie jeweils ein Unfall beim Abbiegen und ein Fahrunfall (11,1 %). Andere
Unfalltypen, wie Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK), Uberschreiten-Unfalle (US) und Unfélle durch ruhenden
Verkehr (RV), wurden im Betrachtungszeitraum nicht festgestellt (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Unfallauswertung im Untersuchungsgebiet 2020 - 2022

Unfallfelgen Unfalltypen Unfalle mit
Jahr voe GT sV LV S F AB EK Us RV LV S0 Radfahrern FuRgéngern
gesamt
2020 1 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 1 0 0
2021 5 0 0 0 5 1 0 i} 0 0 1 g 0 0
2022 3 0 0 2 1 0 1 0 i} 0 1 1 2 o
2020 - 2022 9 0 0 2 7 1 1 0 0 0 2 5 2 0
Anteil (% ) - 00% | 00% | 43% | 152% | 11,1% | 11,1% | 00% | 00% | 00% | 222% | 556% 22.2% 0,0%
Verkehrabeteiligung Strafenzustand VU im Tagesverlauf
Lkw/ nass/ | winter- . |22.00- | 6.00- |10.00- |15.00- |19.00-
bl Phw | Rad | Fub | p, | Krad | Andere Gesamtftrocken| o v | “giast |*°"*™°| 06,00 | 10.00 | 15.00 | 19.00 | 22.00
2020 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0
2021 8 0 0 0 1 0 9 5 0 0 0 1 0 2 2 0
2022 4 2 0 0 ] 0 i 2 1 0 0 0 1 1 1 0
2020 - 2022 14 2 0 0 1 0 17 8 1 0 0 1 1 3 4 0
Anteil (%) | 824% | 11.8% | 0.0% | 00% | 59% | 0.0% = 889% | 111% | 0.0% | 00% | 11,1% | 11,1% | 33.3% | 444% | 0,0%
GT = Getotete F = Fahrunfall RV = Unfall durch runenden Verkehr
SV = Schwerverletzie AB = Abbiegeunfall LV = Unfall im Langsverkehr
LV = Leichtverletzte EK = Einbiegen / Kreuzen-Unfall S0 = Sonstiger Unfall
S = Sachschaden US = Uberschreiten-Unfall

Quelle: Polizeiinspektion Aurich/Wittmund (28.02.2024), eigene Darstellung

Insgesamt konnten keine wesentlichen Konfliktpunkte oder Méngel in Bezug auf die Verkehrssicherheit
anhand der vorliegenden Daten festgestellt werden.

2.3 Verkehrsbelastungen

Um die vorhandenen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt K1: WesterstraBe (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne zu ermitteln, wurde am Donnerstag, den 08.02.2024 bei bewdlktem Wetter eine Knotenstromerhe-
bung durchgeflihrt. Gezahlt wurde von 00.00 — 24.00 Uhr. In Viertelstunden-Intervallen wurden Kfz (Pkw, Lfw,
Lkw usw.) sowie FuRganger und Radfahrer aufgenommen und ausgewertet.

Am Knotenpunkt K1: WesterstraBe (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne liegt die spitzenstundliche
Verkehrsbelastung zwischen 16.00 — 17.00 Uhr. Auf dem nordlichen Abschnitt der Westerstralle (L 27) liegt
die Verkehrsbelastung in dieser Zeit bei 522 Kfz / h, in der Strale Molkereilohne bei 94 Kfz / h, auf dem
stdlichen Abschnitt der Westerstrale (L 27) bei 415 Kfz / h und in der Strale Lentzlohne bei 99 Kfz / h. In der
Tagesbelastung Uber 24 Stunden weist die WesterstraRe (L 27) Nord ungefahr 6.000 Kfz / 24 h, die StralRe
Molkereilohne ca. 1.050 Kfz / 24 h, die Westerstralle (L 27) Sud etwa 5.000 Kfz / 24 h und die Strale
Lentzlohne ungefahr 1.200 Kfz / 24 h auf.

Die Erhebungsergebnisse konnen den Anlagen 5.1 — 5.3 entnommen werden.
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2.4 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir die erhobenen Spitzenstunden durchgefiihrt. Als Ergebnis
erhalt man verschiedene verkehrstechnische Kenngroflen, beispielsweise (mittlere) Wartezeiten fiir die
Verkehrsteilnehmer oder wie weit diese sich zuriickstauen (kdnnen). Ahnlich einem Schulnotensystem werden
den erreichten Verkehrsverhaltnissen Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV). Die Stufe A wird dabei fur den bestmaoglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis einschliel-
lich der Qualitatsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen
E und F zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionalitdt und Leistungsfahigkeit gelangt
bzw. diese Uberschreitet. Angestrebt wird im Regelfall die Qualitdtsstufe D, es erschlieit sich aber kein
gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer unginstigeren Bewertung. Bemessungsgrofe fur die einzelnen
Qualitatsstufen ist die mittlere Wartezeit® der betroffenen Verkehrsteilnehmer. Im Bereich des erhobenen
Knotenpunktes wird der Verkehr durch entsprechende Vorfahrtbeschilderungen geregelt. Die Qualitatsstufen,
welche sich fiir den Verkehr durch eine Vorfahrtbeschilderung ergeben, sind in der Abbildung 2 dargestellt.

Abbildung 2: Qualitatsstufen fiir einen Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage

mittlere Wartezeit ty [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links*
QSV
Fahrzeugverkehr auf Radverkebr a’uf Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbahn Radverkehrsanlagen o
und FuBginger Kreuzung Einmiindung
A <10 <5
<10 <10
B <20 <10
C <30 £15 <15
<15
D <45 <25 <20
E > 45 <35 <25 <20
F = >35 5254 %207

Quelle: HBS, Teil S — Stadtstralen, Tabelle S5-1, FGSV (2015)

Die Berechnungen ergeben flr den K1: WesterstraBe (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne fur alle
Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A (< 10 s). Die mittleren Wartezeiten liegen fur den linkseinbiegenden
Verkehrsstrom (Strom 4) bei maximal etwa 9 s. Alle weiteren Verkehrsstrome weisen niedrigere mittlere
Wartezeiten auf. Der Verkehrsfluss am Knotenpunkt ist somit sehr gut und stellt sich damit im Bestand als
leistungsfahig dar.

Die einzelnen Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in den Anlagen 6 dargestellt.

3 Wartezeit = Verlustzeit (Zeit gegenuber freier fahrt) — 8 Sekunden fiir Bremsen und Anfahren des Kfz
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3 Prognose-Nulifall 2039

Der Prognose-Nullfall 2039 berticksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, ohne ein
konkret zu untersuchendes Vorhaben. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsver-
haltnissen und den durch maogliche Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden.
Dadurch wird deutlich, ob mdgliche verkehrsverbessernde Mallnahmen auch ohne ein konkretes Vorhaben
notwendig werden.

Die Shell-Studie* geht von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2040 aus, wahrend fiir den
Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39 % prognostiziert wird. Aufgrund der Lage des Untersuchungs-
gebietes ist hier jedoch mit keinem erhéhten Schwerlastaufkommen zu rechnen.

Die Bertelsmann-Stiftung® geht von einer leicht steigenden Bevélkerungsentwicklung (+ 2,8 %) bis zum Jahr
2040 in der Stadt Norden aus (abgerufen am 26.02.2024). Auf Basis dieser vorliegenden und zu bericksichti-
gen Rahmenbedingungen wird, um einen moglichst ungunstigen und einen auf der sicheren Seite liegenden
Fall abzubilden, von einer allgemeinen Verkehrssteigerung um 5 % ausgegangen. In der Anlage 7 sind die
Verkehrsbelastungen flr die malRgebende Spitzenstunde des erhobenen Knotenpunktes fiir den Prognose-
Nullfall 2039 dargestellt.

Die Ausgabe der Leistungsfahigkeiten flr den Prognose-Nullfall 2039 verandern sich, trotz der Erhéhung um
5 %, nicht wesentlich. Bei dem Knotenpunkt kommt es lediglich zu einer minimalen Erhdhung der mittleren
Wartezeiten, welche fur die Verkehrsstrome zu keiner Verschlechterung der Qualitatsstufen fihrt. Somit
andern sich die Ausgaben der Qualitdtsstufen am Knotenpunkt K1: WesterstraRe (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne nicht und die Qualitatsstufe bleibt bei A (< 10 s) bestehen. Der Knotenpunkt ist damit auch im
Prognose-Nullfall 2039 weiterhin leistungsfahig.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in der Anlage 8 dargestellt.

4 Prognosezustand 2039
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Auf einer aktuell noch von einer Elektroinstallationsfirma genutzten Flache, 6stlich des Knotenpunktes
Westerstralle (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne, ist eine stadtebauliche Entwicklung geplant. Das Vorhaben
sieht eine Bebauung mit etwa 33 Wohneinheiten (WE) vor. Des Weiteren wird zusatzlich eine Gewerbeeinheit,
mit einer Flache von 375 m2, beriicksichtigt. Das Vorhaben soll an die StraRe Molkereilohne angebunden
werden. Die Anbindung ist derzeit mit insgesamt zwei Anbindungen an die Strake Molkereilohne geplant.
Unteranderem werden die derzeit vorhandenen Gebaude, unteranderem die Gebdude der Elektroinstallations-
firma, fUr das Vorhaben entsprechend weichen missen.

4 Shell Studie: Shell PKW-Szenarien bis 2040 - Fakten, Trends und Perspektiven fiir Auto-Mobilitat; Shell Deutschland Oil GmbH, Hamburg

5 Wegweiser Kommune: https://www.wegweiser-kommune.de/daten/demografie-bevoelkerungsstand+norden+2020-2040+tabelle (abgerufen am
26.02.2024)
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4.2 \erkehrserzeugung

Fur die Ermittlung der Prognosebelastung wurden die Verkehre der Verkehrserzeuger des geplanten
Entwicklungsgebietes (Neubau von 3 Mehrfamilienh&user inklusive Gewerbe) Uberschlagig berechnet. Die
Berechnungen erfolgten unter Zuhilfenahme des Programmes Ver_Bau$, welches auf gangigen Werten
basiert, wie sie durch die HSVV7 und die FGSV8 empfohlen werden.

Folgende KenngroRen sind auf der Basis der durch den Vorhabentrager bereitgestellten Informationen
eingeflossen:

» Anzahl Wohneinheiten: 33 WE
> Anzahl Gewerbeeinheiten: 1 GE (375 m?)

Fur die Berechnung der durch die Nutzungsanderungen erzeugten Verkehre wurden in der Verkehrserzeu-
gung entsprechende Parameter fur Wohngebiete sowie fiir Gewerbeeinheiten angesetzt. Im Ergebnis wurde
fir das geplante Vorhaben insgesamt eine spitzenstiindliche Verkehrsbelastung von 24 Kfz / h im Quell- (aus
dem Gebiet heraus) und 24 Kfz / h im Zielverkehr (in das Gebiet hinein) berechnet. Die Verkehre teilen sich
allerdings auf zwei vorgesehene Anbindungen auf. Die erste Anbindung des Vorhabens (Knoten 2) wird
voraussichtlich 19 Kfz/ h im Quell- und 19 Kfz / h im Zielverkehr abwickeln, welche die Verkehre der
Gewerbeeinheit und einen entsprechenden Teil der Wohneinheiten abdecken wird. Die zweite Anbindung des
Vorhabens (Knoten 3) deckt die Verkehre ab, welche die vorgesehene Tiefgarage des zweiten Mehrfamilien-
hauses nutzen. Hierfur wurde eine maRgebende spitzenstindliche Verkehrsbelastung von 5 Kfz / h im Quell-
und 5 Kfz / h im Zielverkehr berechnet.

Hinsichtlich der Gewerbeeinheit fult die Berechnung auf der Annahme, dass der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs, also den Kunden oder Patienten, die mit dem Kfz anreisen, mit etwa 90 — 100 %
abgeschatzt wurde. Der Besetzungsgrad wurde hierfar mit 1,1 Personen / Pkw angenommen. Die verbleiben-
den Anteile verteilen sich auf den OPNV sowie den nicht motorisierten Individualverkehr (FuR- und Radver-
kehr). Weiterhin sind Lieferverkehre und durch Mitarbeiter verursachte Verkehre ebenfalls in die Berechnun-
gen eingeflossen, so dass alle wesentliche Verkehre berlcksichtigt wurden.

Des Weiteren wurden die Nutzungsanspriiche der jeweiligen Wohneinheiten berticksichtigt. Die kinftige
Haushaltsgroe wird mit 2,0 Einwohner / WE bis 3,5 Einwohner / WE angenommen, da unterschiedliche
WohnungsgroRen geplant sind. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV), wurde ebenfalls mit
etwa 90 — 100 % abgeschatzt, so dass die ubrigen Anteile sich auf den nicht motorisierten Individualverkehr
(FuB- und Radverkehr) sowie den OPNV verteilen. Es wurden zudem 3,5 — 4 Wege je Einwohner / Tag
angenommen.

Die Verteilung der Verkehre auf das umliegende Streckennetz orientiert sich grundsatzlich an der Siedlungs-
struktur sowie an den vorhandenen Verkehrsstromen, welche durch die Knotenstromerhebung bekannt sind.

6 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung

7 Hessische Straen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 (Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung),
Teil 2 (Abschatzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der Bauleitplanung), 2000 (Nachdruck 2006)

8 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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Daraus ergibt sich eine Verteilung des durch das Vorhaben (Neubau von 3 Mehrfamilienhduser inklusive
Gewerbe) erzeugten Verkehrs, welche in der Anlage 9 dargestellt ist.

4.3 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flr den bestehenden Knotenpunkt K1 und die neu entstehenden
Anbindungen zum Vorhaben werden auf der Grundlage der nachmittaglichen Spitzenstunde des Verkehrs im
Untersuchungsgebiet durchgeflihrt. Hierbei wurden die Verkehre des Prognose-Nullfalls 2039 sowie die
erzeugten Mehrverkehre des Vorhabens entsprechend bertcksichtigt.

Durch den geringen Anstieg der mittleren Wartezeiten am Knotenpunkt K1: Westerstrafe (L 27) / Molkerei-
lohne / Lentzlohne andert sich lediglich die Qualitatsstufe des linkseinbiegenden Verkehrsstromes (Strom 4),
welcher aus der Stralle Lentzlohne in die nordliche Westerstrafie (L 27) fahrt. Durch den Anstieg der mittleren
Wartezeit von etwa 9 s auf ungefahr 11 s andert sich die Qualitatsstufe von A (< 10 s) auf B (< 20 s). Die
maximale Riickstaulange im 95%-Perzentil® wurde hierfiir mit insgesamt ein Kfz berechnet. Damit weist der
Knotenpunkt insgesamt die Qualitatsstufe B auf. Der Verkehrsfluss ist allerdings weiterhin sehr gut und der
Knotenpunkt stellt sich damit auch zukunftig im Prognosefall 2039 als leistungsfahig dar.

Fur die erste Anbindung der Mehrfamilienhduser sowie der Gewerbeeinheit (Knoten 2) ergeben sich fir alle
Verkehrsstrome die Qualitatsstufen A. Fir den links- und rechtseinbiegenden Verkehr (Strom 10 und 12)
ergeben sich mittlere Wartezeiten von ungefahr 3 - 4 s. AuRerdem weist der Verkehrsstrom (Strom 1),
welcher zum Gebiet abbiegt, sehr geringe mittlere Wartezeiten von etwa 3 s auf. Alle weiteren Verkehrsstrome
zeigen keine mittleren Wartezeiten auf, so dass alle Verkehrsstrome mit einem sehr guten Verkehrsfluss
bewertet werden konnen. Der gesamte Knotenpunkt wird daher mit der Qualitatsstufe A eingestuft (< 10 s).
Des Weiteren wurden fir die einzelnen Verkehrsstrome keine Rlckstaulangen im 95%-Perzentil berechnet.

Die zweite Anbindung (Knoten 3) berUcksichtigt die Verkehre, welche die geplante Tiefgarage nutzen und
ausschlieBlich der Wohnnutzung zugeordnet werden konnen. Der Knotenpunkt wird ebenfalls mit der
Qualitatsstufe A bewertet. Es treten maximal mittlere Wartezeiten von ungeféhr 3 s auf. Hiervon betroffen ist
der linksabbiegende Verkehrsstrom (Strom 1) sowie die links- und rechtseinbiegenden Verkehrsstrome (Strom
10 und 12). Im 95%-Perzentil wurden keine RUckstaulangen berechnet. Daher zeigt auch die zweite
Anbindung einen sehr guten Verkehrsfluss auf und wird somit als leistungsfahig bewertet.

Zusammenfassend sind die des Vorhabengebietes erschlieBenden StraBenzige und Knotenpunkte sowie die
beiden neuen Anbindungen des Vorhabens grundsatzlich leistungsfahig, um den prognostizierten Mehrver-
kehr entsprechend abwickeln zu kdonnen. Des Weiteren stellt sich im Bereich des Knotenpunktes K1:
Westerstralie (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne und der zwei geplanten Anbindungen keine problematische
Ruickstausituation ein.

Die Anlagen 10 — 12 fassen die Leistungsfahigkeitsberechnungen des Prognosefalls 2039 zusammen.

S 95-Perzentil: 95% der Riickstausituationen sind geringer.
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5 Fazit und Empfehlung

Hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeit sowie der Ausbauzustande sind die StralRen sowie die
Knotenpunkte K1: Westerstrale (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne und die zwei zukinftigen Knotenpunkte
(Knoten 2 und Knoten 3), welche das Gebiet an die StraBe Molkereilohne entsprechend anbinden, grundsatz-
lich geeignet, die verkehrlichen Entwicklungen abzuwickeln. Die untersuchten Knotenpunkte stellen sich im
Prognosefall 2039 mit den Qualitatsstufen A oder B ein. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen auf,
dass der Verkehrsfluss auch weiterhin gut bis sehr gut ist und die mittleren Wartezeiten gering sind. Im
Untersuchungsbereich werden auch hinsichtlich der verkehrlichen Entwicklungen keine Rickstauproblemati-
ken erwartet. Aufgrund der Entwicklung des Vorhabens ergeben sich keine bedeutenden Veranderungen im
Verkehrsablauf, welche bauliche Manahmen notwendig machen wirden. Hinsichtlich dessen, dass fur das
Vorhaben unteranderem eine Elektroinstallationsfirma weichen muss, entfallen zugleich die hierdurch
vorhandenen Verkehre, so dass sich die kinftige Verkehrssituation noch leicht verbessert darstellen konnte.

Der Radverkehr wird im Untersuchungsgebiet auf der Fahrbahn geflhrt. Dies ist gemal RASt 06 bei
Fahrbahnbreiten bis 6,00 m bei geringen Verkehrsstarken bis 500 Kfz/h und Fahrbahnbreiten von tiber 7,00 m
und bis zu mittleren Verkehrsstarken von 800 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h und einem Schwerlastverkehrsanteil bis
6,0 % die geeignete Fuhrungsform fur den Radverkehr. Gemal den Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen
(ERA) konnen die Radfahrer bis etwa 400 Kfz/h im Mischstrom auf der Fahrbahn gefihrt werden, wenn die
Fahrbahnbreiten zwischen 6,00 - 7,00 m liegen sollten. Da diese Voraussetzungen im Untersuchungsgebiet
auch kunftig erfillt sind und die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 50 km/h bzw. in der StralRe Lentzlohne
und Molkereilohne bei 30 km/h liegt, ist die Flhrung der Radfahrer im Mischstrom auf der Fahrbahn als
geeignet anzusehen. Ein Sicherheitsrisiko konnte allerdings das langsseitige Parken in der Westerstrale
(L 27) fur Radfahrende darstellen. Im Untersuchungsgebiet konnte durch die Unfallanalyse kein Gefahrdungs-
potenzial festgestellt werden. Allerdings sollte dies kontinuierlich fur die gesamte Westerstrale (L 27)
uberprift werden. Die Fuhrung der Radfahrer auf der Fahrbahn kann sowohl fir Radfahrenden als auch fur
den Kfz-Verkehr durch Markierungen von Fahrradpiktogrammen erheblich verdeutlicht werden. Durch das
Aufbringen von Fahrradpiktogrammen wird die Aufmerksamkeit der Radfahrenden sowie die Akzeptanz
gegenuber den Kfz-Flihrenden auf der Fahrbahn erhéht. Dies kann sich zudem positiv auf die Verkehrssicher-
heit auswirken.

Unabhangig des Vorhabens sollte bei kiinftigen Planungen im Untersuchungsgebiet darauf geachtet werden,
dass die vorhandenen Gehwege richtliniengemall ausgebaut werden sollten. Da aktuell im Bestand ein
erforderliches Mindestmal3, vor allem im Bereich der nordlichen Westerstrale (L 27) nicht erreicht wird, wird
eine Gehwegbreite von mind. 2,50 m empfohlen. Ebenso sollten die Gehwege im Bereich der Strale
Lentzlohne und Molkereilohne, welche Breiten von 1,40 m bzw. 1,50 — 2,00 m aufweisen, entsprechend auf
2,50 m ausgebaut werden. Hierdurch kann gewahrleistet werden, dass sich zwei Fulganger sicher begegnen
konnen und der entsprechend notwendige Sicherheitsraum eingehalten werden kann.

In Bezug auf die Verkehrssicherheit konnte die Analyse der Unfalle sowie die Untersuchung der verkehrlichen
Gesamtsituation im Untersuchungsgebiet keine wesentlichen Mangel feststellen.

Die Sichtachsen sind fiir die Verkehrsteilnehmer bei dem weiteren Vorgehen des Vorhabens zu priifen und
entsprechend ausreichend zu beriicksichtigen.
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6 Zusammenfassung

Die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens (Neubau von 3 Mehrfamilienhduser inklusive Gewerbe)
wurden auf das Untersuchungsgebiet abgeschétzt. Es hat sich gezeigt, dass die zu erwartenden verkehrlichen
Veranderungen, welche durch das Vorhaben entstehen, leistungsfahig abgewickelt werden konnen. Zudem
sind zukUnftig ebenfalls keine Rickstauproblematiken zu erwarten und die Analyse der Verkehrssicherheit hat
keine wesentlichen Mangel aufgewiesen.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann dem Vorhaben entsprochen werden. Es sollte allerdings die Prifung und
Umsetzung ausreichender Sichtachsen in der weiteren Planung ber(cksichtigt werden.

Schortens, im Marz 2024

gez. H. Cassens gez. R. Tjardes

M. Eng. H. Cassens Dipl.- Ing. R. Tjardes
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Anlagen
Anlage 1.1  Ubersichtskarte M. 1: 50.000
Anlage 1.2  Untersuchungsgebiet M.1: 2.500
Anlage 2 Knotenstromerhebung M.1: 2.500
Anlage 3.1 Bestandsaufnahme Querschnitte M.1: 1.000
Anlage 3.2 Bestandsaufnahme Beschilderung M.1: 1.000
Anlage 4 Unfalltypenkarte 2020 - 2022 M.1: 1.000
Anlage 5 Knotenstromzahlung Knoten 1 Blatt1-3

Anlage 6 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Bestand

Anlage 7 Knotenstrome Prognose-Nullfall 2039 M.1: 1.000
Anlage 8 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Prognose-Nullfall 2039

Anlage 9 Knotenstrome Prognosefall + Umlegung M.1: 1.000
Anlage 10  Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Prognosefall

Anlage 11 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 2 Prognosefall

Anlage 12  Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 3 Prognosefall
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- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q

Ingenieurburo fur

StraBen- und Tiefbau
Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB

S

Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0
26419 Schortens - info@ist-planung.de

Beratende Ingenieure

gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
»~WesterstralRe / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Knotenstromzahlung Knoten 1,
Zahlstelle 1 - 6
am Do., 08.02.2024, 00.00 - 24.00 Uhr

Projektnr.: 2758

Datum: 27.02.24

Anlage: 5.2




WesterstralRe (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

bewolkt

Knoten 1
Wetter
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- Querung
Rad - Fahrrad auf der Fahrbahn

Krad - Kraftrad, Motorrad

Q

Ingenieurburo fur

StraBen- und Tiefbau
Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB

S

Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0
26419 Schortens - info@ist-planung.de

Beratende Ingenieure

gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
»~WesterstralRe / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Knotenstromzahlung Knoten 1,
Zahlstelle 7 - 12
am Do., 08.02.2024, 00.00 - 24.00 Uhr

Projektnr.: 2758

Datum: 27.02.24

Anlage: 5.3




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Bestand
Westerstralle (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

Name der Datei : K1_Leistungsfahigkeit_Bestand.EIN
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
1 64 115 140 304 0,0 0 0 2 34 10 2 34 34 0 A
2 10 03 40 21,3 0,0 0 0 3 14 0,1 4 212 212 0 A
3 02 03 40 101 0,0 0 0 1 3 0,1 3 33 33 0 A
4 91 171 24,0 1116 0,1 0 1 2 34 11 3 32 32 0 A
5 45 155 22,0 457 0,0 0 0 2 20 11 3 17 17 0 A
6 20 130 14,0 426 0,0 0 0 2 10 1,1 2 9 9 0 A
7 05 116 140 192 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
8 00 00 40 85 00 0 0 2 1 00 2 181 181 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0o 0.0 0 6 6 0 A
10 1,1 14,3 20,0 46,0 0,0 0 0 1 5 1,0 2 5 5 0 A
11 20 157 21,0 59,0 0,0 0 0 1 8 1,0 2 8 8 0 A
12 46 11,8 140 31,7 0,0 0 0 2 24 10 2 24 24 0 A
Sum 31,5 34 1116 0,0 3 0,3 4 562
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
32 212 35
3 2 1
OKfz| OKfz L
|
I | Kz 12 26
* 11 7
C 1 I ki@ 10 5
34 4 0Kz | I
16 5 eo—— 1 D
8 6 — W—okfzl .
OKfz} OKfz
7 8 9
2 1835

C=Lentzlohne - West
B=Westerstralie (L 27) - Sud
D=Molkereilohne - Ost
A=Westerstralle (L 27) - Nord

straBen- und Tiefoau | »,WWesterstraBe / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

|_S T Ingenieurbiiro fir gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V

Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB i .
| Beratence mgenieure | LeiStungsfahigkeitsberechnung | Proiekinr: 2758
Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0 Knoten 1 - Bestand Datum: 27.02.24
26419 Sehortens - info@ist-planung.de Westerstrafe (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne Anlage: 6




Knoten 1: WesterstraRle (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne

Westerstrale (L 27) - Nord

o |
AN
I
29

19—> <4+—

- Ost

Lentzlohne - West
Molkereilohne

"\‘L —  Verkehrsstrom
48  Kfz/Sph

WesterstraRe (L 27) - Siid Kartengrundlage: Geofachdaten der NLStBV © 2023

I_ Ingenieurbiiro fiir gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
T Sxgan und oot »Westerstralle / Molkereilohne* in der Stadt Norden

T|ardes Rolfs-Titsch PartG mbB

Beratende Ingenieure Ingenieure KnOtenStrome
Nordfrost -Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0 Prognose-NuIIfaII 2039

26419 Schortens - info@ist-planung.de

- M. 1:1.000 -




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Prognose-Nullfall 2039
Westerstralle (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

Name der Datei

: K1_Leistungsfahigkeit_Prognose-Nullifall 2039.

EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [ [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [
1 78 11,9 140 323 0,0 0 0 2 40 1,0 3 39 39 0 A
2 11 03 40 272 0,0 0 0 3 15 0,1 4 218 218 0 A
3 02 03 40 176 0,0 0 0 1 2 00 2 34 34 0 A
4 10,0 174 250 86,2 0,1 0 1 3 38 1.1 3 34 34 0 A
5 53 16,9 250 51,3 0,0 0 0 2 21 11 4 19 19 0 A
6 20 138 17,0 56,2 0,0 0 0 1 10 1,1 3 9 9 0 A
7 05 11,4 140 189 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
8 01 00 40 16,1 0,0 0 0 1 1 00 2 202 202 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 8 8 0 A
10 1,9 16,3 23,0 571 0,0 0 0 1 7 10 2 7 7 0 A
11 2,2 16,6 23,0 60,9 0,0 0 0 2 8 11 3 8 8 0 A
12 6,0 12,2 14,0 311 0,0 0 0 3 31 11 4 29 29 0 A
Sum 36,9 3,6 86,2 0,0 3 0,3 4 610
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
35 224 39
3 2 1
Jl 0Kfz| OKfz IL
I | oK@~ 12 29
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3 1937
C=Lentzlohne - West
B=Westerstralie (L 27) - Stud
D=Molkereilohne - Ost
A=WesterstralBe (L 27) - Nord

Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB

| Ingenieurburo flr
E ; StraBen- und Tiefbau

I Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0
26419 Schortens - info@ist-planung.de

gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
»~Westerstrae / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Leistungsfahigkeitsherechnung
Knoten 1 - Prognose-Nullfall 2039

WesterstraRe (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

Projektnr.: 2758

Datum: 05.03.24

Anlage: 8




Knoten 1:

Lentzlohne - West

Knoten 2:

WesterstraBe (L 27) / Molkereilohne /
Lentzlohne

WesterstraBe (L 27) - Nord

Molkereilohne - Ost

Molkereilohne / Anbindung Wohnen
und Gewerbe

Anbindung Wohnen und Gewerbe

-
17
=
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c
=
o
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o
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| Knoten 3:

Molkereilohne - West

isdaten CIRGENEGZ

<
=

- Ost

Molkereilohne

Molkereilohne / Anbindung Wohnen

(Tiefgarage)

Anbindung Wohnen (Tiefgarage)

Molkereilohne - Ost

Auszug aus Freiflachenplan Variante 0
,Westerstrale Norden”

PZWO GmbH & Co. KG

Stand November 2023

| Wohnen und Gewerbe e 3

IR Qucliverkehr: 19 Kfz/Sph :

’ Zielverkehr: 19 Kfz/Sph [ ' : '
|| l ’ B 3 . '." ;

T

\,\ Quellverkehr: 5 Kfz/Sph [N &
/IS ™
> i |

Knotenstromerhebung
Verkehrsstrom
Kfz/Sph
Umlegung gesamt
A Umlegung Wohnen und Gewerbe
4 | «@®B> Umlegung Wohnen (Tiefgarage)
2 {p
&,
o : Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
Ingenieurbiro far . @
Stragen- und Tiebau | »WWesterstraBe / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Beratende Ingenieure KnOtenStrome
Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0 PI'Og hose + Umlegung

26419 Schortens - info@ist-planung.de
-M. 1:1.000 -




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : K1: Prognosefall 2039
Westerstralle (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

Name der Datei

: K1_Leistungsfahigkeit_Prognosefall 2039.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kiz] [Kfz]l [Kfz] [Kfzl [[1 [ [1 [Kfz [Kfiz] [Kfzl [
1 105 11,8 14,0 27,9 0.1 0 1 3 55 1,0 3 53 53 0 A
2 15 04 40 244 0,0 0 0 3 20 0,1 4 222 222 0 A
3 02 04 40 110 0,0 0 0 1 3 0,1 3 33 33 0 A
4 109 18,9 28,0 1052 0,1 0 1 3 39 11 4 35 35 0 B
5 6,0 17,8 24,0 1049 0,1 0 1 3 24 1,2 3 20 20 0 A
6 1,8 14,3 17,0 1014 0,0 0 0 2 9 1,2 3 8 8 0 A
7 05 11,2 140 17,8 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
8 01 00 40 97 00 0 0 3 2 00 4 194 194 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 7 7 0 A
10 2,2 16,7 23,0 52,0 0,0 0 0 1 9 11 3 8 8 0 A
11 3,0 16,9 24,0 106,3 0,0 0 0 2 11 11 2 11 11 0 A
12 86 124 140 41,8 01 0 0 2 45 1,1 4 42 42 0 A
Sum 455 4.3 106,3 0,0 3 0,3 4 635
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
35 224 53
3 2 1
Jl 0Kfz| OKfz IL
I | OKf@—___ 12 43
C I ——f— 1] 12
I okio@E— 10 7
36 4 e IOKiz | I
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9 6 . W—okizl '
0Kfz OKfz :
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3 1938
C=Lentzlohne - West
B=Westerstralie (L 27) - Sud
D=Molkereilohne - Ost
A=Westerstralle (L 27) - Nord

Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB

| Ingenieurburo flr
E ; StraBen- und Tiefbau

I Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0
26419 Schortens - info@ist-planung.de

gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
»~Westerstrae / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Leistungsfahigkeitsherechnung

Knoten 1 - Prognosefall
WesterstraRe (L 27) / Molkereilohne / Lentzlohne

Projektnr.: 2758

Datum: 05.03.24

Anlage: 10




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : K2: Prognosefall 2039

Name der Datei

Molkereilohne / Anbindung Wohnen und Gewerbe
: K2_Leistungsfahigkeit_Prognosefall 2039.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VzZ Vz VzZ
ges mitt 85%
[min] [sec] [sec]

1 32 108 13,0
2 01 00 40
8 00 00 00
9 00 00 00

10 08 11,8 14,0
12 28 11,1 140

Sum 69 26

VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [ [] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

14,5 0,0 0 0 1 18 1,0 1 18 18 0 A
59 00 0 0 1 0,0 1 71 71 0 A
0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 47 47 0 A
0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A

16,4 0,0 0 0 1 1,0 1 0 A

215 0,0 0 0 2 15 1,0 2 15 15 0 A

21,5 0,0 2 0,2 2 159

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

15 4
12 10
D
_Z 0Kfz &
OKfz~f~___ 94
A ——e— g 47
T I — 3 O0Kfz
69 2 ——m— B

A=Molkereilohne
C:
B=Molkereilohne

D=Anbindung Wohnen und Gewerbe

Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB

| Ingenieurburo flr
E ; StraBen- und Tiefbau

I Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0
26419 Schortens - info@ist-planung.de

gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
»~Westerstrae / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Leistungsfahigkeitsherechnung [ Proiektnr: 2738

Knoten 2 - Prognosefall Datum: 05.03.24

Molkereilohne / Anbindung Wohnen und Gewerbe Anlage: 11




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : K3: Prognosefall 2039

Name der Datei

Molkereilohne / Anbindung Wohnen (Tiefgarage)
: K3_Leistungsfahigkeit_Prognosefall 2039.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Stom VzZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [-] [1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [
1 05 105 11,0 122 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 70 70 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0,0 0 47 47 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0o 0,0 0 1 1 0 A
0 02 11,2 12,0 13,1 0,0 0 0 1 1 10 1 1 0 A
12 0,7 10,7 12,0 13,3 0,0 0 0 1 4 1,0 1 4 4 0 A
Sum 1,3 0,6 13,3 0,0 1 0,1 1 125
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
4 1
12 10
_Z 0Kfz &
Kz~ 91
A ——f— 8 47
4 1 e I OKfz
69 2 m—— B

A=Molkereilohne
C:
B=Molkereilohne

D=Anbindung Wohnen (Tiefgarage)

Ingenieurburo flr

| I StraBen- und Tiefbau
Tjardes-Rolfs-Titsch PartG mbB
I Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 - Tel. 0 44 61 /75 91-0
26419 Schortens - info@ist-planung.de

gpl: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 219 V
»~Westerstrae / Molkereilohne“ in der Stadt Norden

Leistungsfahigkeitsherechnung [ Proiektnr: 2738

Knoten 3 - Prognosefall Datum: 05.03.24

Molkereilohne / Anbindung Wohnen (Tiefgarage) Anlage: 12
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